OPI1S TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO PRZEBDOWY DROGIPOWIATOWEJNR
2652W (23585), 2653W (23586 i 28507) KrolezBu Jasienica — Nieskorz — Danitowo — ikeowo —
Zawisty Podléne na odcinku od km 0+000,00 do 4+664,00; od 4+©R3Jo 6+880,50; od 6+886,50 do
16+334,00; od 17+409,00 do 18+401,00; i od 18+8@4lo 20+419,00

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej opraano na zleceniePowiatowego
Zarzqdu Drog w Ostrowi Mazowieckiej, ktory petni mlzarzdcy drogi i kedzie prowadzit
wraz z Inwestorem, tj. Zagglem Powiatu Ostrowskiego procedury przygotowsavcedo
przebudowy tej drogi.

Projekt opracowano na podstawie:

- mapy sytuacyjno — wysalaowej do celéw projektowychkala 1: 1000, 1:500 ),

- uzupetniagcych pomiarow sytuacyjnych wykonanych przez jelppsbjektupcy,

- inwentaryzacji stanu istnig¢ego zagospodarowania terenu pasa drogowego,

- inwentaryzacji istniejcej konstrukcji nawierzchni jezdni bitumicznej

- ustaler uzyskanych od Zamawi@ego co do technologii i zakresu przebudowydpce]
drogi powiatowej,

- Rozporzdzenia M. T. i G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w spiawarunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr. 43, poz. 430),

- Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnychh Potsztywnych GDDKIA
Warszawa 1997 r.

- ustalei w zakresie warunkéw gruntowo — wodnych pgaito

- obowigzujgcych normi przepiséw prawnych

- uzgodnienia zZPowiatowym Zargdem Drog w Ostrowi Mazowieckie),

- warunkéw i wymaga okrglonych w decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizagj przeds¢wziecia przebudowy drogi,

.  CEL | ZAKRES PROJEKTU

Projekt niniejszy ma charakter dokumejitaudowlanej- wykonawczgj ktérej celem jest
okreslenie szczegoOtowego sposobu i zakreswkonania przebudowy drogi o nawierzchni
bitumicznej przez ustalenie: przebiegu projektowgrosi jezdni w planie sytuacyjnym (w
istniejgcym pasie drogowym, przebieg po istpegj osi jezdni ), niwelety w profilu podtaym,
ustalenie technologii przebudowy nawierzchni dro@ustalenie sposobu wzmocnienia
istniejgcej  konstrukcji nawierzchni jezdni bitumicznej)stalenie sposobu oznakowania
pionowego i poziomego po przebudowie, ustaleni&resu przebudowy przepustow oraz
okreslenie ilasci rob6t do wykonania.

JednocZaeie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem rolbotszczegdtowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbionbdt (STWIOR) bedzie stanowita podstaw
do przeprowadzenia przetargu publicznego w celomgnia wykonawcy przebudowy drogi oraz
szczegotowego oklenia warunkéw wykonania i odbioru robétzebudowy drogi.

Projekt zawiera w szczelp®sci:

- ustalenie sposobu zagospodarowania terenu dkiaddejmugcych pas drogowy,

- ustalenie przekroju normalnego i konstrukcjiawierzchni jezdni po przebudowie,

- sporzdzenie przedmiaru rob6t do wykonania przy przebugkoistniegcej drogi,

- ustalenie przebiegu niwelety jezdni bitumiczngj profilu podignym drogi,

- ustalenie sposobu odwodnienia drogi na odcioka szlakowych i na odcinkach o
przekroju potulicznym lub ulicznym,

- ustalenie lokalizacji i parametrow chodnikéwlad pieszych wzdbi jezdni,




.  STAN ISTNIEJ4CY

Odcinek drogi ohity opracowaniem zlokalizowany jest wgui drogi powiatowe] klasy
(zbiorczej) przebiegajcej przez miejscowoi: Krole Duie, Jasienica, Nieskorz, Danitowo,
Karikowo, Zawisty Podkne na terenie powiatu ostrowskiego i zZtu jako paiczenie
komunikacyjne dojazdowe do w/w miejsc@ivdla posesji zlokalizowanych przy drodze et
przebudow.

Obecnie droga ta na odcinku ebjm opracowaniem ma nawierzchnbitumiczmy
szerokéci od 4,50 m do 6,20 m , dtona drogi ma szerokeé 6,00 m — 8,00 nmwydzielona jest
rowami, skarpami nasypow lub granicami upraminiczych.

Nawierzchnia bitumiczna posiada niedostategznasnosé dla przeniesienia istnigcego
obcigzenia ruchem, i nie ma wkxiwego profilu poprzecznego i podhego co utrudnia
odwodnienie korony drogi i obga komfort przejazdu ze wzglu na zly stan nawierzchni,
wymagagcy czstych prac utrzymaniowych. Pobocza drogy svyniesione nad jezdai co
ogranicza sprawne odwodnienie korony drogiprzyczynia s do uszkodzenia konstrukcji
nawierzchni jezdni.

Brakuje wydzielonych zatok przystankowych dlautobuséw oraz oznakowanych
przegé¢ dla pieszych.

Istniejgce rowy drogowe wymaggj odtworzenia profilu poprzecznego i podhego
wraz z wykonaniem przepustdbw pod zjazdami coelu zapewnienia przeptywu wod
opadowych rowami drogowymi do ciekOw poprzgcin

Obecnie wysgpujg braki w oznakowaniu pionowym i poziomym dr@gnakowanie
pionowe i poziome istnigje zostanie zagbione nowymi znakami, wg Projektu Statej Organizacj
Ruchu (odgbne opracowanie).

Lokalizacje orientacyjrg projektowanego odcinka drogi przedstawiono nzapie w skali
1: 25000 (rysunek nr 1).

IV. PROJEKTOWANY ZAKRESi SPOSOB PRZEBUDOWY DROGI

1. W planie sytuacyjnym zagospodarowania terenu gpakogowego

Przebieg projektowanych do przebudowy odcinkéw idmmgedstawiono na projekcie
zagospodarowania terenu pasa drogowego ggmanym na kopii mapy zasadnicze] do
celéw projektowych przetworzonej cyfrowo wliskal 000 (rys. nr 2/1- 2/13)

Poagek opracowania przyio w km 0+000,00 w Krélach Dwych na
polgczeniu z wykonanym wzmocnieniem nawierzchradjei w latach poprezdnich .

Koniec opracowania przstio wkm 20 + 419,00, na kraedzi jezdni bitumicznej drogi
wojewOdzkiej Nr 694 Ostrow Maz. — Sokotéw Ratti w miejscowsti Zawisty Podlgne,
zgodnie z ustaleniami z Zadcg i Inwestorem przebudowy drogi

Przyjete parametry projektowe dla drogi powiatow&jasy Z (zbiorczejp podanych ngj
wartasciach ¢ dostosowane do istnigjej szerokéci jezdni  bitumicznej, przebiegu pasa
drogowego oraz warunkow terenowych i potrzelokalizowania nowych elementéw
zagospodarowania pasa drogowego.

Projektowane parametry drogi:

- droga powiatowaklasy,Z” ( zbiorcza,

- szeroke¢ projektowana korony drogied 6,50 do 7,50 m,

- pobocza gruntowe o szergkbd- 2 x 0,75m,

- jezdnia bitumiczna o szerak— 5,00 — 6,00 m

- predkasé projektowaVe = 50 km/h (' w terenie zabudowanym ) j360 km/h

- kategoria obaizenia ruchem -KR 2,

- obcigzenie osi obliczeniowej 80 kN/d&,

- przekrdj drogi szlakowy lub pétuliczny,

- odwodnienie powierzchniowe do rowow drogowyclprzez odpltywy do studzienek
sciekowych w jezdni lulsciekami pod chodnikowymi do rowéw drogowychaotych.



2. Przekréj normalny i konstrukcja nawierzchnijezdni

Projektowane przekroje normalne drogi oraz projekioe wzmocnienie istnige]
konstrukcji nawierzchni jezdni bitumicznej migEawiono i opisano naysunku nr 3.

2.1 Zaprojektowano nagpujgce parametry przekroju normalnego:

- przekroj daszkowy jezdni o spadku poprzeczay?)00 %, na prostych lub
pochylenie jednostronne na tukach poziomych wguststniepcego

- szeroke¢ jezdni5,00-6,00 mjednopasowa, dwukierunkowa 2x2,50m lub 2 x3,00,m

- pobocza obustronne o szerétio0,75 m zespadkiem poprzecznynid-9o,

- korona drogi o szerokoi - od 6,25 m do 7,50 m

- odwodnienie przez sptyw woéd opadowych spadkamizpopnymi i podinymi na
tereny przylegte do drogi, do istnjeych lub projektowanych rowdéw drogowych oraz
do studzieneksciekowych w jezdni Ilubsciekami podchodnikowymi do rowow
otwartych,

- chodniki dla pieszych jednostronne o szefwkomin. 1,50 m wydzielone
kraweznikami betonowymi 15 x 30 cm wzdlkrawedzi jezdni,

2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni djio po przebudowie ( wzmocnienie)

Uwzgkdniajgc warunki gruntowo — wodne podi odpowiadajce gr. nosnosci — GJ,
istniejzce obcizenie ruchem n@oziomie kategoriKR 1ijego madliwy wzrost wperspektywie
10 lat eksploatacjido poziomu kategorii KR 2 zaprojektowano nagbujgcqg konstrukcg
nawierzchni jezdni drogi:

Na odcinku od km 0+000,00 do km 2+345,00:

projektowana warstwascieralna z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemkKR 2
o grubgci — 3 cmz mieszanki mineralnej o uziarnient0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedlugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — zmienna wg rys. nr 21 3),

- projektowana warstwa wtgca z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemKR 2
0 grubgci —2 cmz mieszanki mineralnej o uziarnieri®/10 mm, asfalt D 50/70
wedtugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — zmienna wg rys. nr 2 i 3),

- istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni

- podicte: grunt rodzimytypu nanosci G1 (dobre warunki gruntowo-wodne)

Na odcinku od km 2+345,00 do km 3+150,00:

projektowana warstwascieralna z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemkKR 2
0 grubgci —4 cmz mieszanki mineralnej o uziarnient0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedtugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — zmienna wg rys. nr 2 i 3),

- projektowana warstwa wtgca z betonu asfaltowegaoa obcizenie ruchemkKR 2
o grubgci —4 cmz mieszanki mineralnej o uziarnient0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedlugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — zmienna wg rys. nr 21 3),

- istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni

- podice: grunt rodzimytypu nanosci G1 (dobre warunki gruntowo-wodne)

Na odcinku od km 3+150,00 — 154+230,00 i od km 17380 do km 20+419,00:

projektowana warstwascieralna z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemkKR 2
0 grubgci — 3 cm z mieszanki mineralnej o uziarnienrt0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedlugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — zmienna wg rys. nr 21 3),

- projektowana warstwa wtgca z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemKR 2
0 grubgci — 3 cmz mieszanki mineralnej o uziarnient0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedtugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — zmienna wg rys. nr 2 i 3),

- istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni

- podicte: grunt rodzimytypu nanosci G1 (dobre warunki gruntowo-wodne)




Na odcinku od km 15+230,00 do km 16+334,00:

projektowana warstwascieralna z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemkKR 2
0 grubgci — 3 cmz mieszanki mineralnej o uziarnient0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedtugPN — S — 96025 (szeroké warstwy — 5,50 m),

- projektowana warstwa wtgca z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemkKR 2
o grubgci sredniej —5 cm z mieszanki mineralnej o uziarnieriu0/12,80 mm, asfalt
D 50/70 wedlud®N — S — 96025 (szeroké warstwy — 5,60 m),

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach:

projektowana warstwascieralna z betonu asfaltowegoa obcizenie ruchemkKR 2
0 grubgci — 3 cmz mieszanki mineralnej o uziarnient0/12,80 mm, asfalt D 50/70
wedtugPN — S — 96025

- projektowana warstwa wtgca z betonu asfaltowegaa obcizenie ruchemkKR 2
o grubgci sredniej —3 cm z mieszanki mineralnej o uziarnieriu0/12,80 mm, asfalt
D 50/70 wedlud®N — S — 96025 (szeroké warstwy — 5,60 m),

- projektowana warstwa podbudowy z betonu asfaljowe grubdci 6 cm na
obcigzenie KR2, z mieszanki o uziarnieni0/16 mm jako przykrycie podbudowy z
kruszywa

- projektowana warstwa podbudowy zasadniczejgoubasci — 20 cm z mieszanki
kruszywa tamaneg@/31,50 mmzag;szczanego mechanicznie,

- podice: grunt rodzimy, przepuszczaltyp G1,

Konstrukcja nawierzchni_na zatokach przystankg :
- projektowana warstwacieralna z betonu asfaltowego na afzenie ruchenkR 2
o grubaci -4 cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniQ/42,80 mm
wedtug PN - S — 96025,
- projektowana warstwa wigca z betonu asfaltowego na af@nie ruchenkKR 2 o
grubasci 6 cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniQ/26 mm wedtug
PN-S - 96025,
- projektowana warstwa podbudowy zasadniczgypobasci — 25cm z mieszanki
kruszywa tamanego frak@j81,50 mmzag:szczanego mechanicznie
- podiee: grunt rodzimy, przepuszczaltyp G1,

Konstrukcja nawierzchni_na chodnikach:
- projektowana warstwacieralna z kostki betonowej o gruloso—6 cm (szare)),
- projektowana podsypka piaskowaubaosci—5 cm,
- projektowana warstwa podbudowyraskywa naturalnegf6/31,50 mm o gr. 10 cm,
- podige: grunt nasypowy, przepuszczalny,

Obramowanie zewgtrznej krawedzi chodnika obrzg&m betonowym o wymiarach
8x30 cm.

Konstrukcja nawierzchni na wjazdach bramowych

- projektowana warstwacieralna z kostki betonowej o gruloo—6 cm (grafitowe),

- projektowana podsypka cementoveshmwa (1:4) o grubwi 3 -5 cm,

- projektowana warstwa podbudowy mkywa tamanego fr0/31,50 mm o gr. 15 cm
- podicze: grunt nasypowy, przepuszczalny,

Konstrukcja nawierzchni_zjazdach _indywidualnychitumicznych
- projektowana warstwacieralna z betonu asfaltowego na akenie ruchenkKR 2
o grubgci -5cm z mieszanki mineralnej o uziarnieniQ/26 mm
wedtug PN — S — 96025,
projektowana warstwa podbudowy zasadniczgyobaosci — 15cm z mieszanki
kruszywa tamaned¥®31,50 mm zag:szczanego mechanicznie,
- kruszywo naturalne w korpusie nasypu zjazgp, G1.




Wydzielenie jezdni kranikiem betonowym 15 x 30 cm na fawie betonaweporem
B15 a nawierzchni chodnika obteen betonowym 8 x 30 cm z oporem gruntowym Zub
oporem betonowym na wjazdach bramowych na kdcimproj. chodnikow.

Na odcinkach bez krammika pobocze gruntowe nale uzupeint gruntem
dowiezionym z dokopdw i przeprofiloivavraz z wyprofilowaniem spadku poprzecznego
I zageszczeniem.

3. Profil podtuzny — niweleta jezdni po przebudowie (rys. 4l, 4.2 i 4.3)

Przebieg projektowanej niwelety jezdni po puxkdwie w dostosowaniu do istrieggo
uksztaltowania wysokoowego w profilu podinym istniegcego uksztattowania jezdni
bitumicznej z uwzgtinieniem projektowanych grudmd warstw bitumicznych ( wzmocnienia) .
Na odcinkach projektowanych chodnikéw dla pieszycbddzielonych od jezdni kraggnikiem
betonowym przedstawiono na rysunku nr 4.1, 423 na podstawie gnych okr&lonych
na mapie do celow projektowych Ilub 2z wlasmegoomiaru rzdnych istniegcych
projektowane uksztalttowanie niwelety jezdni wsi i projektowane &ne wpustow
studzieneksciekowych lub redne odptywdéw podchodnikowych wéd opadowych

4. Odwodnienie drogi

Odwodnienie korony drogi  powierzchniowo przez wphiwod opadowych spadkami
poprzecznymi poza korendrogi do projektowanych lub istniglych odcinkowo rowow
drogowych- na odcinkach przebiegu drogi bez lgtakow (w przekroju szlakowym).

Na odcinkach projektowanych chodnikébwmiejscowdci Jasienica odwodnienie jezdni
przez sptyw woéd opadowych do studzieselekowych i dalej do odcinkéw projektowanej
kanalizacji deszczowe]j z odptywem do isieego rowu drogowego lub z odpltywem ze
studzieneksciekowych do drenu PCV 160 mm zlokalizowanggd chodnikiem.

Na odcinku w miejscowoi Nieskdérz odwodnienie przez sptyw wod opadowych kratkami
sciekowymi do studzieng&iekowych ¢rednicy - 50 cm z gotowych elementéw ebaftoici -
1,70 m, (1,50 m + 0,20 = 1,70 m) z osadnikiemtebakaci 0,50 -1,00 m, z kratksciekowy
zeliwng typ cezki — 40 ton, zatrzaskawwraz z piefcieniem odegizajgcym) i dalej
przykanalikami do rowéw drogowych lub do studmivizyjnych-chtonnych @ 1000 mm i dalej
odcinkami rowow krytych do rowow otwartychdiuz drogi.

Na odcinku w miejscowo Kartkowo odwodnienie przez sptyw wod opadowych do kratek
sciekowych i studzienek i dalej przykanalikamd pgezdniy do rowow drogowych podleggagych
odtworzeniu.

W celu sprawniejszego odprowadzenia wéd opadowyaprgiektowano przebudogv
istniejgcych przepustow pod korgndrogi i wykonanie odcinkowo nowych rowéw drogowych
(lokalizacja wg rys. nr 2).

5. Kolizje

Przy wykonywaniu robét ziemnych wdhe pasa poredzy krawdzig jezdni i graniq
pasa drogowego zwraGcuwag ha przebiegajce sieci uzbrojenia technicznego. Przebudowa
kolizji obejmuje przestawienie istnjeych hydrantow p. po, regulacg wysokdciowg skrzynek
zasuw wodoaigowych, przeltenie odcinka kabla telefonicznego oraz postawieskezynki
telefonicznej.

W przypadku odstoggia sieci uzbrojenia technicznego lulgtmliwosci co do ich
stanu lub zabezpieczenia mngle skontaktowé& sie z ich widcicielem w celu ustalenia
sposobu zabezpieczenia.

W zakresie projektowanej przebudowy drogi neirddiw km 15+250 — 15+388Balety
przetayc¢ istniegycy kabel telefoniczny ze wedli na kolizje z projektowanym rowem otwartym —
lokalizacja wg projektu zagospodarowania terenub®yg zwizane z przek®niem kabla naby
zgtost i prowadzé pod nadzorem zagdcy sieci.



Uwaga:

Punkty osnowy geodezyjnej sytuacyjno — wysolawej zlokalizowane w pasie
projektowanych robét przebudowy drogi podlagaghronie prawnej. Zabezpieczenie oraz
ewentualy regulacg wysok@ciowg tych punktow nalgy uzgodné z wiaciwymi stgbami i
wykona w ramach kosztéw przebudowy drogi- prace @oowe i geodezyjna
inwentaryzacja powykonawcza.

V. PRZEPUSTY POD DRQ§EI POD ZIJAZDAMI

1. Projektowane przepusty pod zjazdami:

Na odcinkach wKrélach Duzych, Nieskérzu i Kakowie nalely wykona przepusty pod
zjazdami na odcinkach odtwarzania rowow drogowyizepusty pod zjazdami z rur PP @ 40
cm, diug@é wg opiséw na rys. nr 2. Wiot i wylot przepustowesya umocnd darning na ptask.

2. Projektowane roboty na przepustach pod kagairogi:

- w km 0+389,80 i w km 0+393,40 w Krélach fah
Przedidenie istniegcego przepustu o przekroju tukowym o 1,60 m do &3-8n oraz
wykonaniescianek czotowych na wilocie i wylociScianki czotowe wspodlne dla przepustu o
przekroju kolowym @60 itukowym (jedf@anka na wlocie, jedna na wylocie).
- wkm 1+517,00 w Krélach Dgych
Rozbidrka istnigjcego przepust@ 60 cm budowa nowego przepustu z rur PEHBro60
cm zesciankami czotowymi betonowymi na wlocie i wylodieepustu. Dlugé&’ przepustu 11,00
mb
- w km 1+591,30 w Krélach Diych
Rozbiorka istniejcej scianki czotowej i budowa nowgégianki betonowej.
- w km 4+490,00
Odkopanie i uszczelnienieggei przelotowej przepustu 2x@150 cm pam lepiku wraz z
wykonaniem opaski gruntocementowej, odtworzensgdszczenie konstrukcji nawierzchni jezdni
nad przepustem.
- w km 5+016,30 w Jasienicy
Rozbidrka istnigjcego przepust@ 60 cmi budowa nowego przepustu z rur PEHBro60
cm zesciankami czotowymi betonowymi na wlocie i wylocizepustu. Dlugé’ przepustu 8,50 mb
- wkm 5+592 w Jasienicy
Budowa nowychlicianek czotowych na przefmie @ 100 cm
- wkm 13+625 w Danitowie
Rozbidrka istniejcego przepust@ 60 cm budowa nowego przepustu z rur PEHBro60
cm zesciankami czotowymi betonowymi na wlocie i wylocizepustu. Dlugé’ przepustu 8,50 mb
- w km 144547 w Danitowie
Rozbidrka istniejcych i budowa nowyclcianek czotowych betonowych oraz wykonanie
przediienia przepustu obustronnie po 1 mb ruraeibetowymi @80 cm.
- w km 15+902 w Kékowie
Rozbidérka istnigjcych i budowa nowychscianek czotowych betonowych ,rozbiorka
istniejgcej czsci przelotowej przepustu oraz wykonanie nowegopuztel z rur PEHD @80

VI. STALA ORGANIZACJA RUCHU

Lokalizacg i spos6b oznakowania pionowego i poziomego dpmyijej przebudowie
przedstawiono w Projekcie Statej Organizacji Rucstanowjcym odebne opracowanie.



VIl. OPIS TECHNOLOGII i ZAKRESU PRZEBUDOWY DROGI

Szczegbtowy zakres co do sdb i rodzaju robo6t do wykonania przy przebudowie
nawierzchni drogi przedstawiono w przedmiarze roldaz z odniesieniem do szczegoétowych
specyfikacji technicznych wykonania i odbiorabot

VIII. INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

Do sporzdzenia Ilub zapewnienia spgdzenia Planu bezpiecagestwa i ochrony
zdrowia podczas wykonywania robot zobgminy jest kierownik budowy zgodnie
z Rozporgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06003 r. ( Dz. U. z 10 .07. 2003 r.)

Projektowana rozbudowa i przebudowa nawierzchdrogi powiatowej nie stwarza
szczegoblnego zagenia dla pracownikéw wykonawcy i 0séb postgah przy przestrzeganiu
zasad uitych w powszechnie obogdujgcych przepisach bhp.

Na czas wykonywania rob6t w pasie drogowymykonawca powinien opracowa
Projekt Czasowej Organizacji ruchu, ktoryetizie podstaw oznakowania drogi w czasie
realizacji robot przebudowy.

W szczegOlnsei wykonanie robot w pasie drogi powiatowefymaga zgody zagdcy
drogi oraz oznakowania tymczasowego uzgodnianggzargdcg tej drogi.

Opracowat:



